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El problema del transporte en nuestras ciudades es grave. Aunque la planificacién curativa ha tratado de ponerle par-
ches, las soluciones realizadas han sido propuestas desde la perspectiva del alivio del tréfico para el conductor particular. Los
planificadores no son usuarios de transporte publico. Ademds, tomar en serio el problema del transporte significa necesaria-
mente vulnerar intereses muy concretos en lo referente al régimen de tenencia de las tierras urbanas. Esta coloboracién, enfo-
que global genérico, contribuye a visualizar el conjunto de aspectos que habria que tomar en cuenta para una via de solucién.

1. INTRODUCCION

El crecimiento vial y andrquico de las urlles
y la falta de una politica bien definida de trans-
porte masivo central y complementario, trae co-
mo consecuencia que nuestras ciudades no han
podido desarrollar un orden de prioridades, ni
una coordinacién entre los organismos pablicos

competentens, tanto nacionales como estadales, _
que legislen, prevengan, planifiquen y ejecuten

politicas de obras viales, para ayudar a que el
crecimiento urbano sea acorde con la necesidad
presente y futura.de nuestra ciudadania y en-
marcado con criterios sanos, técnicos y bonda-
dosos para el usuario.

2. DIAGNOSTICO DE LA PROBLEMATICA
DEL TRANSPORTE EN LA CIUDAD.

A. Infraestructura.
1. Circulacién
El disefio colonial de nuestras ciudades estd
amoblado a las necesidades de un transporte de
traccion sanguinea, con sus calles y aceras angos-
tas y esquinas de dngulo recto. La poca visibili-
dad producto de ello, el crecimiento irracional
de la poblacién vehicular y la falta de jerarqui-
zacidn de vias necesarias para evitar la mezcla
de viajes cortos con otros traslados, no garanti-
zan la fluidez del trinsito urbano y ta seguridad
de los peatones.
2. Transporte masivo.
No existe un concepto claro sobre transporte
masivo, ni el alcance de sus implicaciones para
una ciudad. La ruta central del transporte ma-
sivo deberd combinarse o complementarse con
rutas de transporte colectivo a nivel local o zo-
nal, para garantizar mayor efectividad y eficien-
‘cia en los recorridos.
3. Estacionamientos.
No hay una politica razonable que reconozca la
demanda de parqueo publico y privado, tampo-
co estudios sobre esa problemdtica, la baja ofer-
ta en los cascos urbanos centrales ya es critica
y al aumentar la capacidad vial, eliminando los
parquimetros y los estacionamientos permiti-
dos en las calles de la pobiacién, la demanda es-
tard muy por encima de la oferta,
4, Terminales.
a. De carga.
La carga pesada transportada por via terres-
tre, gensralmente no tiene un terminal con
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depdsitos especializados, para luego llevarlo
a su destino en el casco central urbano.
Nuestras urbes por ser comerciales y poten-
cialmente industriales no cuentan con dicho
terminal de distribucién, el cual serviria al
mercado mayorista cuya ubicacién estaria
junto a éste.

b. De pasajeros.
b-1 Inexistentes.
La localizacion de las Iineas en las diferentes
calles de la ciudad ayudan a incrementar la
problematica del transito y el descontrol de
los pasajeros.
b-2 En funcionamiento.
La falta de control en los horarios y en sus
tarifas trae como consecuencia un desorden
en su funcionamiento tanto para el usuario
como para las empresas.

B. Vigilancia. -

1. El personal de vigilancia es insuficiente y ne-

cesita unidades de movilizacién para cumplir a

cabalidad con las leyes de transporte y trénsito

terrestre.

2. Requiere de adiestramiento contihuo para

mejorar el servicio,

3. Debe ser una unidad de control de servicio,

de informacién y para mejorar el ambiente.

4. No debe ser represiva.

C. Administracién.

1. Falta de coordinacién en a toma de decision.

., 2. Falta de coordinacién con respecto a otras

oficinas planificadoras.

3. Falta de conciencia analitica técnica de las
autoridades administrativas. )

D. Control de Operaciones.

En la actualidad se realiza con deficiencia, por
los escasos recursos y por la direccién empirica
de las gperaciones. .
E. El usuario (pasajero, conductor y peatén)
1. Desconoce las leyes del trénsito.

2. No ha recibido la suficiente instruccién, pa-
ra saber utilizar el vehiculo como un medio de
comunicacién. Desconace la relacién que debe
exisitr con los usarios del transporte y con las
vias urbanas,

3. EL TRANSPORTE Y EL USO DE LA
TIERRA

A medida que las actividades y los medios
de las naciones se concentran en las aglomera-

La Redaccién

ciones urbanas, el suelo urbano debe contem-
plarse como un bien precioso y escaso cuyo uso
y abuso se convierte en tema del més alto inte-
rés pablico. El problema critico es ordenar el
suelo y destinarlo a unos usos, que sin lesionar
los intereses privados, sirvan al interés general
de la comunidad. Esto es una tarea urgente de-
bido a la extrema interdependencia que carac-
teriza a las actividades urbanas, una interdepen-
dencia que queda dramdticamente patente en

" problemas tales como las contaminaciones del

aire, agua y medio ambiente y la congestion del
trafico. Las soluciones al problema del trans-
porte, no se logra con remendar las fallas de pla-
nificacion urbana, sino que requieren una toma
de conciencia en la educacidn, desde los niveles
bajos, hasta el universitario; de cdmo deben ser
las: relaciones humanas para poder convivir en
una ciudad donde el trifico es el medio princi-
pal de actividad para las otras actividades.

Esta concientizacion permanente haré que
los usuarios, los planificadores, proyectistas,
constructores y dirigentes de la sociedad, tomen
en cuenta esta eficacia como algo que es parte
de {a vida de! hombre y no como un fin econé-
mico o politico para sacar pravecho temporal,
o como si ello no implicara las relaciones huma-
nas mds integras para su subsistencia,

El fenémena urbano considera a ia ciudad,
primordialmente, como la proyeccion de la so-
ciedad en el espacio que la ocupa y toda su pro-
blemadtica; es por ello que la planificacion racio-
nal debe estar abocada exclusivamente a ella,
con sinceridad y honestidad, y prever su creci-
miento para evitar la anarquia que es el resulta-
do de la demagogia y el empirismo dirigencial
{empirocracia).

La ciudad por lo tanto, mantiene toda clase
de relaciones econdmicas, politicas, sociales,
culturales, etc.; pero las dos fundamentales que
rigen a las anteriores son: el uso de la tierra (zo-
nas comerciales, zonas residenciales, zonas in-
dustriales, etc.) y el transporte.

En la actualidad la nota més resaltante es el
costo del terreno y los abusos de la plusvalia,
No existe contral alguno y el transporte no se
considera como factor determinante para la zo-
nificacidn de! suelo. De existir un modelo mate-
mitico, un indicador objetivo, mostraria ne-
cesidades tales como: transporte masivo, au-
mento de secciones viales, (autopistas, avenidas,
etc.), mejoras de intersecciones urbanas, contro-



les de los costos desmedidos del suelo que indi-
rectamente encarecen la vivienda y la construc-
cion de vias nuevas, creacion de ciudades satéli-
tes, aumento de la oferta de estacionamiento,
disminucion de la distancia en tiempo de la
construccién de obras viales, etc..

4, RECOMENDACIONES GENERALES PA-
RA UNA CIUDAD DESORIENTADA.

1. Planificacién.

a. Rechazar la politica de tomar decisiones, es-
tudiar y proyectar obras con criterios
fordneos y tedricos no basados en experien-
cias sin conocimientos de ia ideosincrasia de
nuestras ciudades.

b. Fundar oficinas de planificacién de trans-
porte y trénsito terrestre para investigar,
controlar, supervisar y coordinar las obras
de importancia para la comunidad.

c. Estudiar y crear una ley que obligue a los
disefios de obras viales a hacer una planifica-
cién racional donde exija:

— Planteamiento del problema.

— Proyeccion futura de la demanda y compa-
racién con la actual.

~ Estudio de la geometrizaci6n vial (antepro-
yecto).

— factibilidad econdmica y ambiental.

— Andlisis de alternativas mutuamente exclu-
yentes,

~ Andlisis de decisién local segin alternativas

propuestas.

— Proyectos definitivos (oficina local).

— Asesoria local y/o forénea.

~ Constitucién segin especificaciones del pro-
yecto (empresa local). ’

2. Medio ambiente y accesibilidad.

a. Preservar las zonas tipicas e histéricas de la
ciudad, evitando que obras viales las destru-
yan y haciendo que lo incorporen al am-
biente.

b. Tomar decisiones bésicas sobre el ambiente
del casco central y sus alrededores, sobre la
responsabilidad o no del Concejo Municipal
de proveer estacionamientos publicos para
facilitar la accesibilidad.

¢. Estudiar las necesidades actuales de estacio-
namiento en areas definidas por las vias re-
colectoras y aumentar la capacidad corres-
pondiente por una combinacion de medidas
tales como:

c-2 Exoneracion de impuestos municpales
de bienes, para parcelas convertidas en par-
ques publicos y prestados al Concejo Muni-
cipal mientras no se utilicen para construc-
ciones viales. ‘

¢-3 Ofertas de terrenos municipales con pre-
cios reducidos a quienes se comprometan
construir un edificio de estacionamiento.

d. Jerarquizar la vialidad de fa ciudad segin
sea: vecindaria, recolectora secundaria, reco-
lectora principal, semi-expresa o expresa.

e. Institucionalizar una politica de manteni-

> miento, acorde con las técnicas modernas,
que prevean el uso continuo de todas las
obras viales.

3. Crear un modelo matemético para la ciudad.
Recabar la informacién necesaria y suficien-

te para crear un sistema mecanizado de almace-
namiento de datos y formular un modelo mate-
mético que se utilice como indicador con ten-
dencias objetivas del costo de la tierra, del
transporte, etc.

o

. Autopista urbana.

a. Estudiar,|proyectar y construir la autopista
urbana de una ciudad. Esta obra servird de
enlace a tualquier punto, tanto central co-
mo de los extremos de la misma, también
podria sefvir de eje principal para el sistema
de transpbrte masivo,

5. Enlace inter-urbane.

Proyectar|el desvio de la autopista o carrete-
ra interurbang a través de una via expresa o ave-
nida, bordeando la ciudad para evitar desarro-
lios urbanu’stik‘.os, andrquicos fordneos y el paso
de transporte pesado y comercial por el centro
de la urbe. Aﬁ_emés puede servir como fuente de
recreacion, instalando 4reas destinadas para tal
efecto cerca de la via,

6. Transport'e masivo.

a. Aceptar o realidad de las necesidades del
transporte masivo en las ciudades y dar apo-
yo a tal decisién.

b. Analizar y'/ estudiar objetivamente qué tipo
de transporte masivo es mas conveniente y
factible para dicha ciudad. Ademas, analizar
las rutas flocales que complementan dicho "
transporte.

7. Terminales. .

. Estudiar y’ proyectar el terminal de carga.

b. Pasajeras.L »

b-1 Inexistentes:

Estudio dje localizacion del terminal de pasa-
jeros parg rutas medias (100-200 Kms.). y
largas (mayores de 200 Kms.), donde el con-
trol de llegadas y salidas, la fijacién de hora-
rios y estudio de ofertas y demanda de pasa--
jeros, mantengan un orden de funcionamien-
to Gptima) para la colectividad.

b-2. Existentes: ) )

Hacer un brdenamiento exigente conforme a

b-1.

8. Intersecciones urbanas conflictivas.

Analizar técnicamente, de acuerdo al flujo y
a los tipos de vehiculos, 1as intersecciones urba-

nas para recomendar la colocacién de seméforos -

o sefales 0 p}ever el futuro segun la proyeccidn

de los volimenes.

9. La toma|de conciencia como formacidn

continua del {proceso del sistema de transporte.

a. Educacidn al usuario:

La proble'ma'tica de transporte y transito es
consecuencia de la falta de coenciencia ciu-
dadana vy |la educacién es el principal arma
para combatirla. Los solicitantes de licencias
tanto para camiones como para autobuses

. deberdn hacer un curso especial.

b. Adiestramjento del personal administrativo
y de vigilahcia: ~
Este es unjaliciente de formacién que ayuda-
rd a crear jmistica de trabajo, respeto huma-
no y responsabilidad en sus deberes..

"¢, Campaia Lpublicitaria permanente sobre la

proyeccién de accidentes: .
Promocionar a través de otros organismos
piblicos y| privados del estado, la continua y
permanente accién publicitaria sobre la pre-
vencién de accidentes.

d. Certificadds Médicos y revision de vehiculos:
Estos dos [factores muy importantes para el
usuario y el movil, deben hacerse completos
cada detefminado periodo. Dado cualquier
accidente ‘L segin su gravedad, deberdn tan-
to el conductor como el vehiculo, pasar por
otra revisién tanto médico-psiquidtrico co-
mo mecdnica, respectivamente, para estudiar
el motivo del accidente. Si los resultados son

desfavorables, habra suspensién; si hay rein-
cidencia se eliminard la licencia.

10.Proposiciones sobre el control de {a circula-
cidn de los vehiculos.

a. Diade descanso para los vehiculos particula-
res; es decir, el duefio del vehiculo deberd
procurar trasladarse en transporte colectivo
o en vehiculos de amigos que no estén des-
cansando.

b. Si hay transporte masive utilizarlo en lo po-
sible para rutas largas o quizds haciendo tras-
bordos, dejando el vehiculo en estaciona-
mientos apropiados cerca del eje del trans-
porte masivo y usarlo.

¢. Si hay horario corrido en los trabajos, consi-
derar los apartes anteriores.

d. Usar el vehiculo para casos de necesidad, y
utilizar otros medios mds sencillos como ca-
minar o trasladarse en bicicleta para diligen-
cias cercanas.

e. Losvehiculos por puesto deben ser en lo po-
sible ser sustituidos por autobuses de mayor

capacidad.

f. Exigir rigurosamente el estado dptimo del
vehiculo, de o contrario sacario de circula-
cion. ) ‘

g. Hacer cumplir las leyes del trdnsito u otros
decretos para preservar las relaciones huma-
nas de la ciudad.

h. Otras que puedan ser util para racionalizar el
flujo del transito. -
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