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. IX PLAN DE LA NACION

El Consejo de Ministros terminé
sus sesiones de enero con la
aprobacién del.IX Plan de la
Nacién. Por su parte, el Con-
greso inauguré el mes de febre-
ro recibiendo también este plan

para su discusidn y aprobacién. .

El documento que recoge la
propuesta del gobierno para
orientar la vida nacional a [o lar-
go de este quinquenio comien-
za sus paginas bajo el sugeren-
te titulo de «Un proyecto de
pals». Este proyecto de pais se
desgrana, a su vez, en cinco
grandes proyectos sectoriales:

-Insercién de Venezuela en la
sociedad global del siglo XXI'y
en el contexto internacional,
aprovechando las oportunida-
des de la globalizacién en be-
neficio del desarrollo.

-La construccién de una eco-
nomia competitiva para susten-
tar el desarrollo con equidad
social.

-Alcanzar la solidaridad social y
elevar la calidad de vida de la
poblacidn.

-Una-reforma profunda de la
educacién en todos sus nive-
les.

-La reforma del Estado para
modificar la manera de relacio-
narse con la sociedad civil.

En las estrategias propuestas
se insiste en la transformacion
educativa y en la lucha contra
la pobreza, bajo una mirada de
futuro a largo plazo y como pa-
lancas fundamentales para los
cambios due se deben producir
en el pais. En el corto plazo, el
IX Plan se propone especial-
mente combatir las distorsiones
més apremiantes de la econo-
mia nacional: inflacién, desequi-
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librio fiscal, crisis financiera,
desempleo y recésion.

Gran parte de las criticas que
se hacen al IX Plan, tanto en la
discusion del Congreso Nacio-
nal como en la opinién publica,
coinciden en indicar que el len-
guaje bien intencionado del
plan no convence y sus plan-
teamientos no resisten interro-
gantes bésicas. En primer lugar
no satisface la explicacion gu-
bernamental para salir de la di-
ficil coyuntura actual. Tampoco

se ve como, partiendo de de-

terminadas circunstancias y li-
mitaciones y tomando determi-
nadas medidas econémicas y
politicas, se confeccione un ca-
mino concreto desde el cual
podamos aspirar a un sustan-
cial progreso econémico y so-
cial. Tampoco se sefialan con
claridad los detalles técnico-
economicos que le den cohe-
rencia a las ideas fuerza de! plan.

NUEVO MINISTRO DE
HACIENDA -

El ministro Julio Sosa
Rodriguez puso a la orden del
presidente Caldera su despa-
cho en Hacienda y fue sustitui-

-do por Luis Raul Matos Azécar.

Muchos sectores del pais reco-
nocen las bondades y cualida-
des personales del ex Ministro,
asf como sus esfuerzos por
estabilizar la economia y hacer
frente a la crisis bancaria. Sin
embargo, esa misma opinién es
consciente, y asi lo ha
mifestado, de que el ex ministro
Sosa termina su gestion dejan-
do el saldo de un desacertado
manejo de la crisis financiera.
En general su politica se ha ca-
lificado como la de una galeria
de medidas puntuales con re-
sultados inciertos.

La tarea que le espera al nuevo
ministro es ardua. Tiene como
ventajas su conocimiento a fon-
do de la coyuntura actual por
haber participado desde los
mismos inicios de este gobier-
no en la busqueda de solucio-
nes estructurales a los proble-
mas. También conoce a fondo
lo que piensa el gabinete eco-

némico y el directorio del Ban-
co Central. En la opinién publi-
ca es conocida su voluntad po-
Itica para enfrentar esta dificil
coyuntura. De hecho ya el nue-
vo Ministro se ha comprometi-
do a presentar al Congreso Na-
cional un plan integral con las
estrategias del Ejecutivo para
superar la crisis financiera. Se-
gln sus propias palabras, "no
podemos seguir atendiendo
caso por caso la crisis financie-
ra, sin definir lo que queremos
que ocurra como resultado final
de la reestructuracion”.

CONFLICTO DE LOS
CONTROLADORES
AEREOS

Ingresos y seguridad aérea se
implican cuando las relaciones
laborales se deterioran. Asi
aparece en el conflicto de los
controladores aéreos. Por ello
las faflas en los instrumentos de
precisién se utilizan como ar-
mas de presién.

Se calculan las pérdidas en 150
millones de bolivares diarios.
Los aviones nacionales no des-
pegan sino por lo menos con
diez minutos de diferenciay los
internacionales con media hora.
Asi los aviones salen con horas
de retraso.

Los controladores exigen, con-
tra la apreciacion de la OCP,
compromisos laborales del go-
bierno de Velasquez. Las jubila-
ciones son parte importante del
problema. El gobierno les ame-
nazé con suprimirles su condi-
¢ién de funcionarios de carrera
administrativa, reduciéndolos a
trabajadores de confianza y de
seguridad de! Estado,
removibles por tanto de acuer-
do a la voluntad de éste.

Los controladores han denun-
ciado las infraestructuras técni-

. cas deficientes que impiden la

seguridad de las operaciones
aéreas. No hacen huelga sino
que cumplen lo establecido
para aterrizaje y despegue en
sus manuales de procedimien-
tos. El resultado es el caos
aeropuertario.

Ef juez accidental V de Primera
Instancia en lo Civil, Mercantil y
de Transito, Humberto
Mendoza, aceptd un recurso de
amparo introducido por fa ca-
mara de transporte aéreo con- |
tra la Asociacién Nacional de
Controladores Aéreos. Y les
obligd'a no poner trabas en las
operaciones. Por supuesto que
los controladores saben del ofi-
Ci0 un poco més que un juez. O
¢se responsabilizara el juez de
una tragedia aérea?

Hasta el momento ellos no han
acatado la medida de amparo,
bajo el supuesto de que no es-
tan haciendo operacién morro-
coy, sino que cumplen lo esti-
pulado por los manuales. Los
ministros involucrados declaran
que no van a permitir el paro en
un servicio tan esencial sélo por
intereses de un gremio. Se
amenaza con la militarizacion
de las funciones controladoras.
Pero los civiles que han sido
sus instructores insisten en que
los militares no estan prepara-
dos. La seguridad de los usua-
rios estaria en peligro. Nueva-
mente, decimos, se querria
aplicar fa antidemocratica ley
de seguridad y defensa para
golpear el derecho de huelga.
De hecho, al cierre de este nd-
mero, se'tomé la medida de
militarizacion del control aéreo.

Arreglados los problemas gre-
miales, al haber desaparecido
su estress y angustia, podran
quizas ser mas flexibles, aun-
que no estén resueltos los pro-
blemas técnicos que hoy se in-
vocan.

La mejor forma de acabar con
este tipo de situaciones es que
el Ministerio de Transporte logre
poner en buenas condiciones
todo el instrumental y la técnica
adecuada para la seguridad en
nuestros aeropuertos.

Hay jueces, sin embargo, que
estan aceptando demasiado
alegremente recursos de ampa-
ro negando en la practica otros
derechos, como en el caso que
nos concierne, el derecho a la
huelga y a la seguridad.
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